Bild 86: SVT 877 vor der Ablieferung an die
DRG auf Werksprobefahrt.

Technische Daten des VT 877

Betriebsnummer bei DRG
Baureihe bei DB (u. Stiickzahl)
Gattungsbezeichnung
Achsanordnung
Lieferfirmen: Wagenteil
Motor
Getrigbe
slektr. Ausrilstg.
Hdchstgeschwindigkeit
Wagenlange
{iber Puffer/Kupplung
Ges. Achsabstand
Drehzapfenabstand
Achsabstand Drehgestelle
Raddurchmesser
Sitzplatze: 2. Klasse
3. Klasse
4. Klasse
Dienstmasse:
unbesetzt
besetzt
je Sitzplatz
je Ifd. m Wagenlénge
spez. Antriebsleistung
in KW/PS pro
gr6Bte Achslast
Steuersystem
Motor: Zahl/Bauart
Masse
Zylinderzahl
Durchmesser
Hub
Dauerleistung
Drehzahl
Art und System der
Leistungstbertragung
Traktionsgenerator:
Bauart
Stundenstrom
Dauerstrom
Hilfsgenerator: Bauart
Dauerleistung
Fahrmotor:  Zahl/Bauart
Stunden-/Dauerleistung
Getriebebauart
Geschwindigkeitsstufen
Schaltung der Gange durch
Motorsteuerung
Getriebesteuerung
Wendegetriebesteuerung
Kraftstoffvorrat in |
Art der Heizung
Art der Beleuchtung
Bauart der Bremse

Baschaffungsjahr

877
04° (1)
B60VT-32
2'Bo'2'
WUMAG
Maybach
Ssw
km/h 160
mm 41906
mm 37390
mm 16900
mm 3500
mm  900/1000/900
102
t 774
t 85,0
kg 759
Um 1,85
t 7,8/10,6
t 16,4
Einzel
2/G05
kg 2030
12
mm 150
mm 200
kW/PS  302/410
min”! 1400
el. Gebus
aPGMV 300/36
AV Leistung |
AN 292 kW
Leistung
kW 3,1 kW
2 Dx 1681
kW -/250
el.
1980
Warmwasser
el.=48V
Ksbr+Z

(Trommel)+Mg

1932

»Fliegender Hamburger«

Aus der Erwagung heraus, fir einen zwei-
teiligen Schnelltriebwagen in Leichtbau-
weise mifBten zwei 302-kW-(410-PS)-An-
triebsanlagen, wie in den VT 872 bis 874
eingebaut, ausreichen, um ihm die erfor-
derliche Héchstgeschwindigkeit zu verlei-
hen, wurde dieses Fahrzeug nach den
Grundsétzen des Eisenbahnmaschinenwe-
sens in Auftrag gegeben.

Der VT 877 entstand in den Jahren 1931/
32 bei der Firma WUMAG, Gorlitz, und
wurde Ende August 1932 wagenbaulich
fertiggestellt. Nach einer Reihe Probefahr-
ten und dem Einbau der zweiten Maschi-
nenanlage kam er ab 15. Mai 1933 auf der
Strecke Berlin — Hamburg zum Einsatz.
Die beiden Antriebsanlagen waren wie bei
den VT 872 bis 874 im Maschinendrehge-
stell gelagert. Infolge konstruktiver Ande-
rungen an den Dieselmotoren benétigten

sie aber keinen Hochdruckluftverdichter
mehr. Der Dieselmotor und der Traktions-
generator waren durch eine kurze Gelenk-
welle mit zwei Gewebescheibenkupplun-
gen verbunden.

Die Anordnung der Maschinenanlage des
VT 877 mit in den Wagenkasten hineinra-
gendem Dieselmotor und unter dem Wa-
genfuBboden angeordnetem Traktionsge-
nerator wurde in gleicher Art bei nahezu
allen dieselelektrischen Triebwagen der
DRG ausgefiihrt. Dieselmotor und Gene-
rator waren jeweils auf einem dreipunktge-
lagerten gefederten Tragrahmen im Dreh-
gestell befestigt.

Die Leistungssteuerung erfolgte mit Hilfe
der Gebus-Steuerung. Die Dieselmotoren
hatten Drehzahlregelung, wobei die Lei-
stungsregelung elektrisch in sechs Fahr-
stufen mit dem Drehzahlsteller erfolgte und
die beiden Dieselmotoren jeweils vom vor-
deren Fuhrerstand gesteuert wurden.
Dieser zweiteilige Schnelltriebwagen be-
saB je ein Maschinendrehgestell an den
Wagenképfen und ein Jakobsdrehgestell
zur Verbindung beider Wagenteile als
Triebdrehgestell mit zwei Tatzlagerfahrmo-
toren. Die Kihlanlage wurde wie bei fast

Bild 87 (rechte Seite
oben): Der SVT 877
in einer Werksauf-
nahme im Werksge-
lande der WUMAG
vor der Anlieferung an

die DRG. Abb.:
WUMAG, Sammlung
Dr. Scheingraber

Bild 88 (rechte Seite |
Mitte innen): Front-
ansicht des VT 877.

Abb. 86 und 88: Sig.

Dr. Scheingraber
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Bild 89 (rechte Seite
Mitte auBen): Der |
“Fliegende Hambur-
ger" SVT 877 am

15. Mai 1933, seinem
ersten Betriebstag,
aus Berlin Lehrter
Bahnhof ausfahrend.
Abb.: Sammlung

Bild 90: MaB-
skizze des VT 877.

Abb.: Sig. Dietz
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allen spateren vierachsigen Triebwagen
als Unterflurkithlung ausgefihrt. An den
Wagenenden waren nur Notpuffer und ein
Abschlepphaken vorhanden. Die Hochst-
geschwindigkeit betrug wie auch bei allen
spéateren Reichsbahn-Schnelltriebwagen
160 km/h.

Die bauliche Durchbildung des VT 877
durch die Firma WUMAG in Zusammenar-
beit mit dem Reichsbahnzentralamt flr
Maschinenbau (RZM) fiihrte in bezug auf
Leichtbau zu recht guten Ergebnissen.

Der am 19. Dezember 1932 abgelieferte
Schnelltriebwagen wurde ab 15. Mai 1933
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vom Bw Berlin Lehrter Bf (Bw Leb) aus
eingesetzt. Am 7. Juni 1939 erfolgte die
Umbeheimatung zum Bw Hamburg-Alto-
na. Der zum Kriegsende in der Franzdsi-
schen Besatzungszone befindliche Trieb-
wagen wurde 1947 zum VT 04 000 a/b um-
gezeichnet.
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